
一、關於我們 

     

    我們擁有的全球獨家發明專利技術 

 

I. 以熱釋電及量子效應技術對燃油高效節能減碳 

 

發明專利證書號: 中華民國發明 I619688; 美國發明 US 10,190,545 B2;中國

發明 ZL 2016 1 0857568.4 

一、 摘要 

 

    低碳經濟將催生新一輪的科技革命，可能改變未來的世界經濟版圖,蘊藏著巨大商業機

遇。  

    柴油引擎擁有低轉速高扭力、高熱效率、低油耗、耐久性的優勢，卻排放高污染性的廢

氣，主要有 CO、HC、CO2、NOx 與懸浮微粒(PM)，PM 是黑煙的主要成分,原因是燃油燃燒不

完全所導致，移動污染源占整體 PM2.5 約 27.5 %，其中主要以 1,2,3 期出廠之大型柴油車至

今約超過一億輛仍在全球四處運輸中排放占比 59%，由於 PM 懸浮微粒會增加大氣含塵量，

對人體呼吸器官、肝、腎、血管等具危害性，更有致癌的風險。CO2、NOx 等溫室氣體的排放

將造成全球氣候暖化、颱風頻繁增強、海平面升高等問題。移動污染源如:重裝車、漁船、貨

櫃輪、油輪等之尾氣黑煙及 CO2排放,固定污染源如:發電機、鍋爐等黑煙至今全球科技難能有

效對策,關鍵技術是如何落實提升燃油燃燒效率,化黑煙為燃料從而減少其油耗污染。 

    本文將闡述如何引據本發明之熱釋電及量子科技,前處理燃油在進入引擎前流經所設計材

料節油器與之產生量子共振及釋放電子效應,促使降低解離燃油高分子 C-H,C-C 鍵之活化能,提

升油分子共價鍵外層軌道電子之勢能,從而易使燃油分子鍵斷裂,快速提升了燃油熱效率,輕易

低成本解決了移動或固定大多數全球無法有效處理污染源。 

 

二、 本發明材料基礎設計 

 

A. 熱釋電纖維製作 

    材料選用鐵電晶體,經細化至 100nm 以下後進行高壓電場極化處理,形成具有自發極化的

永久帶電體，其極化強度 P 隨外電場呈非線性變化形成電滯回線,在晶體內部及外部建立電

場，電場強度取決於晶體的自發極化強度 Ps。通常自發極化建立的表面束縛電荷被外來的自

由電荷所遮罩，束縛電荷所建立的電場被抵消。但當溫度發生變化時，離子鍵的鍵長和鍵角

會發生變化，自發極化強度 Ps也將發生變化,這時被自發極化束縛在表面的自由電荷層就要被

釋放，在迴路中形成電流，故只要溫度或壓力有輕微變異每一微細晶體就會釋放電子。 

 

本材料在開發初期在中國南京大學所做電滯回線測試 2013/12/25  

制樣：室溫下 壓片,後塗銀膠 

測試條件: 場強由 10 至 30 kV/cm  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

B.量子效應 

 

由於物質對射線的量子吸收可以將物質對射線的吸收的效率提高幾個數量級,故針對燃油為柴

油時設計熱釋電纖維內鐵電晶體所發射電磁波頻率很接近柴油分子主要官能基 C-H 伸縮振動

之固有頻率 FTIR 定量波數 2850cm-1~2970cm-1,其他次要彎曲振動、骨架振動再設計對應其固

有頻率之材料添加在纖維內完成本發明熱釋電纖維織製作。 

 

三、本發明提升熱效率技術 

 

    當燃料燃燒時，熱量將透過引擎的機械結構運轉成動能，其中有部分能量會因無法妥善

運用而轉變而廢熱，例如：摩擦以及隨著排氣帶出所造成的熱能。一般而言，傳統的汽油引

擎擁有了 25%至 30%的熱效率，至於柴油引擎則擁有 35%~40%的熱效率。熱效率可說是決定

傳統燃油引擎燃油效率的關鍵指標，代表燃料燃燒的熱能轉換為機械動能的比率，而擁有越

高的熱效率代表引擎越省油，也就是說引擎更能夠妥善轉換每滴燃油所蘊含的能量，將黑煙

主要成分 CH、CO、PM、C 等燃料轉為動力。 

 

1. 熱釋電纖維所發射電磁波將促使流經纖維之燃油分子因共振吸收其最外層電子可躍遷到較
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高的激發態，大大降低油分子間斷裂的活化能(EACT）(Activation energy)以加快反應進程，使

大分子容易裂解成小分子,使燃油更容易更能完全燃燒。 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

2. 柴油、重油是一種團聚較強的物質，不容易跟空气混合,部分的燃油分子是以低聚合體

(Oligomer)的形式存在的，使得燃油的液滴顆粒較大,霧化程度不良，吸熱汽化效率差,致使燃

油分子在燃燒時沒有完全反應就被排放出去了，導致了油耗大，煙氣排放污染多。本發明之

熱釋電晶體,在共振吸收因大量吸收能量使晶體表面束縛電荷將被大量釋放至油分子促使鍵結

得到電子而易於斷裂,另,清除了油分子間大量氫鍵(Hydrogen Bond)及凡得瓦力（van der Waals' 

force）使柴油霧化過程中，粘度降低,細化油分子顆粒,增大與空氣混合接觸表面積，以加速

吸熱汽化,創造發火和燃燒有利必要條件,提升了燃燒效率。 

 

3.因晶體之高電場及高極化強度,會將油箱內附著微量水分子內共價鍵外層電子之勢能, 解離

成 H+及 OH-燃料,使燃燒負面之水轉變成動力燃料。 

 

4.提升油分子勢能,按波爾氫原子理論波函數中電子在不同能階能量為： 

 

 

 
主量子數 n代表每個軌道上電子的相對總能量（因為勢能是相對的）以及距離原子核不同距

離的能量差值。當主量子數增加時,軌域範圍變大,原子的外層電子將處於更高的能量值,此受

到原子核的束縛更小,分子鍵就容易斷裂。 

 

https://zh.wikipedia.org/wiki/%E7%94%B5%E5%AD%90


 

 

 

 

四、競爭力分析 

  

為改善現行的汽車及發動機廢氣排放標準，市場上主要有 EGR、DOC、DPF、SCR 等高價商品

被應用在改善柴油重裝車尾氣黑煙排放質量,其設計處理流程採污染黑煙產生後尾氣排放前再

來處理的設施。這無疑增加了設備成本、運轉操作費用、馬力衰退、油耗、故障率等。 

 

     移動尾氣污染改善設施本發明與市售優劣比較表 



五、測試報告 

 

1. 大卡車： 

 

項目 本發明節油器 市場主要設施 

1.實物圖像 

約 5 公斤 節油罐吊掛在油箱附

近 

龐大數百公斤柴油車廢氣後處理設施安

裝在車頭背後隨車即時對產生污染尾氣

處理 

2.售價 15 萬台幣 100~120 萬台幣 

3.採用技術 進入引擎前處置燃油提升燃燒效

率,達成環境部「移動污染源燃料

成分管制標準」。 

廢氣後處理設施 EGR+DOC+DPF+SCR 改

善尾氣達成排放標準,代價是更高油耗、

馬力衰減、引擎受損、運轉維修、持續

助劑費用等。  

4.馬力影響 增加 20~27%(1、2、3 期) 衰減 15~25% 

5.油耗 減少 15~25% 增加 10~20% 

6.對引擎壽命

影響 

因量子效應同時清理引擎室積碳,

機油更換週期約可延長一倍,因對

解離油分子活化能減小引擎溫度

較低故壽命可延長,另 N2被氧化

成 NOX機率可縮減。 

將超標尾氣圍堵再處理、過濾燃燒,引擎

在高溫高壓環境下壽命縮減,設施部件易

受損需保養更新。 

7.適用性 可處理所有柴油、重油移動或固定

污染源,尤其海洋河川大型運輸船

舶漁船等,亦可延長無人機續航力

(22%)。坦克車馬力提升(約

25~30%),續航力(油耗降 25%以

上)。 

僅適用在柴油重裝車,有些負面效果:體積

龐大、笨重、昂貴、耗油、馬力衰減、引

擎受損、處理設施易故障保養費用高等。 



A. 2016 年 3 月 31 日成都客車股份有限公司開發部燃氣中心結論和建議: 

a. 節油器在柴油發動機汽車部分輕負荷工況時，有比較高的動力性提升，最高達及

27.59%。 

b. 節油器在柴油發動機汽車的恒速百公里燃料消耗中有明顯的節能效果。柴油車四檔時節

油器提升 19.21%。 

c. 建議對該系統進行技術升級，使之可以覆蓋發動機全工況。 

 

B. 2017 年 1 月 13 日瀋陽金杯車輛製造有限公司：節油器節能減碳測試報告:初步測試結果:

節能效能 18%,減碳率 65% 

 

2. 重裝車,排煙檢測 (台灣林口) 

  

A.  車重 35,000 kgs 

B.  馬力 345HP (257.3KW) 

C.  出廠年月 2004/07 

D.  里程表數 726,570 km 

 

     安裝前後黑煙排放比較  

                                                       

 

 

 



 



 



4.散裝船-減碳 70%  

                                                                                                                   

         

 

                                                            

                                                                                       

 

  

安裝

前                              

安裝

後 

5.無

人機-續航力增加 22% 

 

 



六、發明專利價值說明 

 

    火力發電應是陸地主要污染源尤以燒煤為最,核能基載、太陽能、風力發電可輕易取代此

固定污染源。 

    重裝貨車、坦克、油輪、郵輪、貨櫃輪、散裝輪、鍋爐、柴油發電機等燃燒柴油、重油

所排放廢氣已實際成為地球上最大之污染源,有效解決對策效果有限,尤其 123 期之高黑煙污染

重裝柴油貨車全球至今仍超過一億輛,在台灣還有 7 萬多輛在四處奔波可謂最大移動污染源,廢

氣後處理設施 EGR+DOC+DPF+SCR 因價位太高,DPF 亦不堪高濃度 PM 負荷,馬力衰減、耗油更

多、故障率高等原因安裝意願不高,此 123 期車安裝本發明節油器單是平均 20%省油率以今油

價 6 個月內即可回收,爾後省下油資不亞於載貨所得,且,馬力提升 15%以上,由 ARTC 及桃園市

政府環境保護局檢測報告:黑煙不透光率 0.1~0.02 m-1,此三期車可輕易達成環境部「移動污染

源燃料成分管制標準」。非但對重裝車,以上所列束手無策所有移動或固定污染源項目均可輕

易有效解決,輕便、便宜、易安裝、永久有效、無需保養支出、零故障率、引擎壽命延長、機

油更換周期延長一倍等等優勢,全球獨家發明所有,擁有中華民國、美國、中國發明專利保護。

已經中國新疆、泰國、菲律賓國家測試滿意,因預算問題尚未簽訂合同,計畫採租賃以每月省下

油資支付。 

 

七、發明專利商品化效益說明 

 

  A.商品化效益 

    本發明節油器商品安裝在 123 期高黑煙污染柴油重裝卡車將立即符合環境部「移動污染

源燃料成分管制標準」,且立即節油約 20%,馬力提升約 20%,減碳約 70%,以台灣仍在運輸中 7

萬輛即有 105 億營收,以全球 1 億輛的 20%安裝率 2000 萬輛營收為台幣 3 兆=美金 1000 億。 

    海洋燃重油大量排放濃黑煙最嚴重移動污染源貨櫃輪、油輪等至今全球科技效果有限,安

裝本發明商品立即獲得重大改善,安裝簡易、便宜、不需保養、永久有效、立即見效改善。節

油、黑煙改善效果更勝燃柴油。 

      

  B.碳權效益 

    每噸碳權為美金 5~15 元,單以 123 期重裝車以 100 公里 30 公升計算×2.7 公斤/公升=81 公

斤的碳,平均一天跑 400 公里計算則一年 116.7 噸,台灣尚有約 7 萬輛*116.7=817 萬噸碳, 以平

均 20%節油可節省 163 萬噸碳*5=815 萬美元=2.6 億台幣,全球一億輛可節省 23 萬億噸碳=116

兆美元. 

 


